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osiggni¢¢ naukowych, —
aktywnosci naukowej i osiagnie¢ naukowo-badawczych, dydaktycznych,
popularyzatorskich, wspoélpracy miedzynarodowej dr inz. Ignacego Gora w zwigzku z
postepowaniem w sprawie nadania w/w stopnia doktora habilitowanego

Podstawa opracowania:

Podstawa formalna recenzji jest Uchwata Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria
Ladowa, Geodezja i Transport nr 154/2025 z dnia 7 pazdziernika 2025 r. w sprawie
powotania sktadu komisji habilitacyjnej w postepowaniu w sprawie nadania stopnia doktora
habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno — technicznych w dyscyplinie inzynieria
ladowa, geodezja 1 transport wszczetego na wniosek Pana dr. inz. Ignacego Géra oraz pisma
Rady Naukowej Dyscypliny Inzynieria Ladowa, Geodezja 1 Transport z dnia 10 pazdziernika
2025 1.

Podstawg prawng recenzji sa osiggnigcia naukowe Wnioskodawcy analizowane w
odniesieniu do kryteriéw okreslonych w art. 221 ust. 4 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo
o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. z 2024 r. poz. 1571, z p6zn. zm.).

1. Charakterystyka sylwetki Habilitanta

Dr inz. Ignacy Gora ukonczyt studia inzynierskie w 2001 roku na kierunku Mechanika i
budowa maszyn, realizowanym na Politechnice Krakowskiej w Krakowie w specjalnosci
pojazdy szynowe.

Stopien magistra inzyniera w zakresie Zarzadzania i inzynierii produkcji w specjalnosci
Organizacja i zarzadzanie przedsiebiorstwem uzyskat w 2003 na ww. Uczelni.

Stopien naukowy doktora nauk technicznych w dyscyplinie transport Kandydat uzyskat na
podstawie uchwaly Rady Wydzialu Transportu Politechniki Warszawskiej w Warszawie z
dnia 24.05.2018 r. oraz przedstawionej rozprawy doktorskiej pt. ,,Modelowanie i badania
symulacyjne wiasciwosci dynamicznych kolejowego zestawu kotowego z zastosowaniem
innowacyjnych powtok samosmarownych”.

Dr inz. Ignacy Goéra prace zawodowa rozpoczal w 1980 roku w Przedsigbiorstwie
Panstwowym PKP poczatkowo jako pomocnik maszynisty elektrycznych pojazdow
trakcyjnych pdzniej maszynista elektrycznych pojazddéw trakcyjnych, maszynista instruktor.
Nastepnie petnit obowigzki dyspozytora ds. trakcji oraz dyspozytora koordynujacego. W
latach 2002 -2013 byl pracownikiem PKP CARGO S.A. pelniac rézne szczeble kariery
zawodowej poczawszy od Naczelnika Dziatu Eksploatacji Pojazdow Trakcyjnych, pdzniej
Naczelnika Wydzialu Eksploatacji Taboru, Pelnomocnika ds. Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem oraz Naczelnika Wydziatu Bezpieczenstwa Ruchu. Od 2013 r. do chwili
obecnej pracuje w Urzedzie Transportu Kolejowego poczatkowo jako Wiceprezes ds.
Bezpieczenstwa. W chwili obecnej jest Prezesem UTK. W swojej dotychczasowe] karierze
zawodowej nie byl zatrudniony w jednostce naukowej, natomiast w ramach uméw cywilno-
prawnych, jako wyktadowca, prowadzit wyklady na Studiach Podyplomowych, m.in. w
takich jednostkach jak: Politechnika Warszawska, Wydzial Transportu oraz Uniwersytet
Radomski, Wydzial Transportu, Elektrotechniki i Informatyki.



Swoja dziatalnos¢ naukowa ukierunkowat na nowy, rozwijajgcy si¢ na kolejowym rynku
transportowym, obszar poswigcony zagadnieniom modelowania i badania bezpieczenstwa
systemu kolei ukierunkowanym na aspekty techniczne oraz organizacyjne funkcjonowania
tego systemu. Tematyka ta Habilitant zajmuje sie konsekwentnie od momentu rozpoczecia
pracy zawodowej i naukowe;.

Dr inz. Ignacy Goral jest naukowcem zaangazowanym w prace w ramach projektow
badawczych. Wyniki realizowanych badan publikowane byly w czasopismach o zasiegu
krajowym 1 miedzynarodowym. Bierze czyny udzial w licznych naukowych konferencjach
krajowych i zagranicznych. Habilitant wykazuje duza aktywno$¢ w zyciu zawodowym.
Wspolpracuje z otoczeniem akademickim oraz sukcesywnie podnosi swoje kwalifikacje i
kompetencje zawodowe, biorgc udziat w licznych szkoleniach.

2. Ocena osiagni¢cia naukowego

Osiggnieciem naukowym w postepowaniu habilitacyjnym przedtozonym przez dr. inz.
Ignacego Gora, uzyskanym po otrzymaniu stopnia doktora nauk technicznych, jest autorska
monografia habilitacyjna pt. ,,Model Oceny Bezpieczenstwa Systemu Kolei w Polsce z
Wykorzystaniem Generatora Informacji Bezpieczenstwa Kolejowego (GIBK)” wydana przez
Wydawnictwo Naukowe Instytutu Kolejnictwa w Warszawie w 2024 roku. Oprécz
wymienionej monografii Habilitant przedstawil do oceny cykl powiazanych tematycznie
publikacji naukowych pt. ,,Modelowanie i ocena bezpieczenstwa wybranych elementéw
sytemu kolei w Polsce”, opublikowanych w wydawnictwach naukowych.

W sktad cyklu publikacji wchodza nastgpujace artykuty:
1. Chudzikiewicz, A., Gora, 1., (2017): Modelowanie 1 koncepcja badan symulacyjnych
wilasciwosci dynamicznych kolejowego zestawu kotowego z zastosowaniem innowacyjnych
powlok samosmarownych. WUT Journal of Transportation Engineering, v.118, s.75-84.
2. Chudzikiewicz, A., Melnik, R., Goéra, 1., (2019): Powtoki samosmarowne kot zestawow
kotowych w aspekcie wiasciwosci dynamicznych pojazdu szynowego. WUT Journal of
Transportation Engineering, v.125, s.19-30.
3. Stelmach, A., Géra, 1., Zieba, M., (2022): Application of risk assessment methods in rail
transport. WUT Journal of Transportation Engineering, v.134, s.7-16.
4. Gora, 1., Sieczkowski, P., (2022): The concept of improving safety on D-grade railway
level crossings. WUT Journal of Transportation Engineering, v.135, s.73-86.
5. Gora, 1., Wilk, T., (2022): Rescue drive for the gondola cableway system illustrated by the
example of the Solina cableway. WUT Journal of Transportation Engineering, v.135, s.115-
131.
6. Kukulski, J., Lewczuk, K., Gora, 1., Wasiak, M., (2023): Methodological aspect of risk
mapping in multimode transport system. Eksploatacja i Niezawodno$¢, Polskie Naukowo-
Techniczne Towarzystwo Eksploatacyjne, v.25, nr 1, s.1-11.
7. Golebiowski, P., Gora, 1., Bolzhelarskyi, Y., (2023): Risk assessment in railway rolling
stock planning. Archives of Transport, Warsaw University of Technology — Faculty of
Transport, v.65, nr 1, s.137-154.
8. Chudzikiewicz, A., Gora, 1., Gerlici, J., Koziak, S., Krzyszkowski, A., Stelmach, A.,
(2024): Model of electric locomotive Simulator Cabin Excitations, Energies, v.17, s.1-18.
9. Smoczynski, P., Motyl, M., Gill, A., Gora, 1., Tomaszewski, A., (2024): The role of
employees of the national safety authority in the supervision of safety management systems in
rail transport. Transport Problems, v.19, issue 3, s.17-31.

Wszystkie ww. osiggniecia wpisujg si¢ w zakres wymagan, w postgpowaniu
habilitacyjnym, zgodnych z art. 219 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o
szkolnictwie wyzszym. (Dz.U. z 2024 r. poz. 1571 z p6zn. zm.)



Monografia oraz pozostale osiagniecia naukowe stanowig dziela opublikowane w calosci
w jezyku polskim i angielskim. Wszystkie przedstawione wyzej osiagniecia naukowe zostaly
napisane po uzyskaniu stopnia naukowego doktora.

W opracowanej autorskiej monografii habilitacyjnej pt. ,,Model Oceny Bezpieczenstwa
Systemu Kolei w Polsce z Wykorzystaniem Generatora Informacji Bezpieczefstwa
Kolejowego (GIBK)”, ktéra opublikowana zostata przez Wydawnictwo Naukowe Instytutu
Kolejnictwa w Warszawie, Habilitant przedstawil zagadnienie dotyczace bezpieczefistwa
Systemu Kolei w Polsce z Wykorzystaniem Generatora Informacji Bezpieczefistwa
Kolejowego (GIBK). Recenzentami monografii byli: dr hab. inz. Maciej Szkoda, prof. uczelni
Politechnika Krakowska oraz dr hab. inz. Andrzej Kochan z Politechniki Warszawskiej.

Wymienione  wyzej osiagnigcia  dotycza  istotnych  zagadnien  zwigzanych
bezpieczenstwem systemu kolei w Polsce. Podjeta tematyka wpisuje sie w obszar dyscypliny
inzynieria ladowa, geodezja i transport.

W swoich rozwazaniach oraz na podstawie analiz Habilitant podkresla, ze transport
kolejowy jest istotnym elementem systemu transportowego majacy podstawowy wplyw na
caloksztalt funkcjonowania gospodarki narodowej. Postrzegany jest on jako istotne wsparcie
realizacji kwestii ekologicznych i przewozowych integrujacej sie¢ Europy. Habilitant zauwaza,
ze prawidlowe funkcjonowanie tak zlozonego systemu transportowego jest wyzwaniem dla
naukowcoéw. Po doglebnej analizie literaturowej Habilitant zwraca uwage na problematyke
bezpieczenstwa transportu kolejowego, ktdry jest zagadnieniem ztozonym. Zwraca uwage na
fakt, ze o poziomie bezpieczenstwa decyduje zardwno strona techniczna procesu
transportowego jak i jego organizacja, zarzadzanie, logistyka oraz zasoby ludzkie. Ztozono$¢
tego zagadnienia zostala poddana przez Habilitanta naukowej analizie. Wskazal w niej na
wzajemne powigzania pomigdzy poszczegdlnymi elementami struktury systemu kolei
odpowiedzialnymi za realizacj¢ zadan przewozowych, majgc na uwadze ich strong
personalna, techniczng, jak i organizacyjna. Do tej pory temat ten nie byl realizowany przez
innych badaczy.

Habilitant podkresla, ze w realizacji procesu transportowego bierze udzial wiele
podmiotdéw, podsystemoOw systemu transportowego, ktdére w sposdb bezposredni lub posredni
W nim uczestnicza. Poniewaz podmioty te dzialaja w réznych obszarach realizujgcych lub
nadzorujacych proces transportowy, to ich rola w tym procesiec musi by¢ spdjna i
nierozerwalnie, zwigzana z zapewnieniem bezpieczenstwa przewozow krajowych czy tez
miedzynarodowych. Zauwaza, ze mnogo$¢ podmiotow odpowiedzialnych za bezpieczenstwo
kolei implikuje mozliwo$¢ prowadzenia przez te podmioty analiz i ocen bezpieczenstwa
réznymi metodami uzywajac réznych, dopuszczalnych narzedzi. Podkresla, ze dziatalno$é ta
wymaga koordynacji 1 nadzoru a uzyskiwane wyniki w postaci przesylanych informacji czy
raportéw, wymagaja analizy i przygotowania materiatow niezb¢dnych dla skutecznych
dziatan w zakresie utrzymania bezpieczenstwa systemu kolei na wysokim poziomie. Majac na
uwadze powyzsze Habilitant doszedt do wniosku, ze niezbedne jest prowadzenie badan w
obszarze budowy modeli uwzgledniajagcych zmieniajace si¢ uwarunkowania wewnetrzne jak i
zewnetrzne w systemie transportowym w Polsce i UE oraz wprowadzanie nowych narzedzi
informatycznych  przetwarzajacych dane, identyfikujacych ryzyka  oceniajgcych
bezpieczenstwo systemu.

Habilitant dokonujac analizy literaturowej oraz badajac rynek ustug kolejowych
transportowych stwierdzil, ze brak jest prac, ktére dotyczylyby zagadnien kompleksowej
oceny bezpieczenstwa kolei, majacych na uwadze:

- wielo$¢ podmiotow biorgcych udziat w realizacji procesu transportowego,
- r6znorodnos¢ materialow (raportow, sprawozdan, ocen i analiz) wykonywanych przez te
podmioty na uzytek wiasny jak i Urzedu Transportu Kolejowego, oraz brak prac w zakresie



rozwoju metod i narzedzi pozwalajacych na ciagle podnoszenie poziomu bezpieczenstwa
systemu kolei w Polsce.

Na podstawie przeprowadzonych powyzej rozwazan Habilitant stwierdzil, ze proces
oceny systemu bezpieczenstwa kolei w Polsce jest wieloaspektowy i wielopoziomowy.
Oznacza to, ze jego prowadzenie oprocz standardowych dziatah wynikajacych z zapiséw
zawartych w odpowiednich ustawach, dyrektywach i rozporzadzeniach musi mieé oparcie o
metody i narzedzia wynikajace z badan naukowych pozwalajacych na wykorzystywanie
najnowszych osiagnie¢ w takich obszarach jak: nowe technologie informatyczne, nowe
technologie konstrukeji, produkcji oraz nowe metody badania suprastruktury transportowej,
sztuczna inteligencja czy techniki gromadzenia i opracowywania duzych zbioréw danych
(BIG DATA).

W zwiagzku ze wskazanymi watpliwosciami naukowymi oraz lukach literaturowych, za
gtowny cel osiagniecia naukowego Habilitant uznat opracowanie autorskiego modelu oceny
bezpieczenstwa systemu kolei w Polsce uwzgledniajac hierarchicznos¢ struktury zarzadzania
bezpieczenistwem, metody i narzedzia zapisane w dyrektywach UE oraz materialach
wskazywanych przez Prezesa UTK, w tym nowatorskiej koncepcji Generatora Informacji
Bezpieczenstwa Kolejowego (GIBK) przetwarzajacego dane o charakterze statystycznym
przekazywane przez podmioty biorace udziat w realizacji procesu transportowego.
Wymieniony cel uksztaltowal strukture tematyczng monografii oraz cyklu artykulow, jak
réwniez mial wplyw na dobdr metod badawczych. Zagadnienie dotyczace bezpieczenstwa
transportu kolejowego, jego funkcji i zadan jakie speilnia transport kolejowy w zZyciu
spolecznym i gospodarczym, oraz obowigzkéw ustawowych i inicjatyw podejmowanych
przez organ Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego zostaly podjete w autorskiej monografii
pt. ,,Model oceny bezpieczenistwa systemu kolei w Polsce z wykorzystaniem Generatora
Informacji Bezpieczenstwa Kolejowego (GIBK)™.

Monografia obejmuje 7 rozdzialow, wstepu, wykazu wazniejszych oznaczen i pojec, ,
spis tabel i1 rysunkow, bibliografie. L.acznie z wykazem bibliograficznym zawiera 155 stron.
Wykaz bibliografii jest bardzo obszerny i obejmuje lacznie 228 pozycji, w tym pozycje
obcojezyczne oraz wiele pozycji autorskich 1 wspotautorskich Habilitanta.

W rozdziale pierwszym stanowigcym wstep do prezentowanej tematyki Habilitant
dokonatl przegladu literaturowego dotyczacego zagadnien transportu kolejowego w aspekcie
jego bezpieczenstwa. Wskazal na specyfike tego rodzaju transportu, jego organizacje oraz
system nadzoru. Podkreslil, ze o bezpieczenstwie decyduje nie tylko stan techniki, ale takze
struktura organizacyjna i nadzoru oraz czynnik ludzki. Szczegdétowo omodwiono stan
bezpieczenistwa transportu kolejowego w Polsce oraz podejmowane w tym zakresie
inicjatywy Prezesa UTK, zwracajac szczegdlng uwage na kulture bezpieczenstwa i jej
zwigzek z zarzadzaniem bezpieczenstwem w warunkach kolei polskich.

Rozdziatl 2 przedstawia zwigzek bezpieczenstwa z systemem jego zarzadzania w
transporcie kolejowym. Zaprezentowany =zostal oryginalny, opracowany przez autora
monografii, schemat struktury systemu zarzadzania bezpieczenstwem kolei w Polsce. W
rozdziale tym Habilitant dokonat analizy relacji zachodzacych migdzy poszczegdlnymi
elementami struktury systemu oraz obszarami, w ktérych funkcjonuje. Szczegdlowo
skomentowat uregulowania prawne UE oraz Polski dotyczace zagadnieni bezpieczenstwa
kolei, a w szczego6lnosci metod oceny bezpieczenstwa.

W rozdziale 3 Habilitant zaprezentowatl metody i narz¢dzia do oceny bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym. Omoéwitl wykorzystanie metod jakosciowych i ilosciowych w
procesie oceny bezpieczenstwa systemu kolei w Polsce, uwzgledniajac uregulowania
wprowadzane przez Parlament Europejski i Rade Europy. Szczegdlng uwage zwrécit na
powiazania systemu SMS (Safety Manegement System) z system CSM (Common Safety
Methods), a takze role Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w strukturze zarzadzania i

4



oceny bezpieczenstwa systemu kolei w Polsce jako organu nadrzednego. Nastepnie
przedstawil stosowang w Polsce klasyfikacje sytuacji niebezpiecznych zwiazanych z ruchem
kolejowym oraz przykladowe dane dotyczace wypadkéw. Istotnym wkladem Habilitanta
wartym podkreslenia, bylo zdefiniowanie miernikow wypadkowosci i zastosowanie ich w
analizach wypadkowoséci. Nastepnym zagadnieniem poddanym rozwazaniom byto
bezpieczenstwo i jego zwigzek z ryzykiem w transporcie kolejowym. W rozdziale tym
Habilitant omoéwil usytuowanie zagadnienia ryzyka w procesie analizy bezpieczenstwa
systemu kolei, przedstawil rodzaje ryzyka i obszary zastosowania w tym systemie oraz wpltyw
tych elementéw na jego bezpieczenstwo.

Rozdzial 4 zawiera zalozenia do budowy Generatora Informacji Bezpieczefistwa
Kolejowego jako kluczowego elementu modelu oceny poziomu bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym. Podstawowym zalozeniem przyjetym przez Habilitanta, dotyczacym hierarchii
struktury zarzadzania bezpieczenstwem, bylo wskazanie Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego jako krajowa wladz¢ bezpieczenistwa i krajowego regulatora transportu
kolejowego. Takie podejscie wynikalo bezposrednio z zapisoéw ustawowych dotyczacych
transportu kolejowego w Polsce.

Opracowany model zawiera w swojej strukturze podmioty biorgce bezposredni i
posredni udzial w realizacji przewozoéw oraz dziatania na rzecz bezpieczefstwa systemu
kolei, pokazujac jednoczesnie rol¢ Prezesa UTK i przeplywy informacji pomiedzy tymi
podmiotami a organem. Habilitant zaproponowat tutaj, aby zebrane z systemu kolejowego
informacje na poziomie Prezesa UTK gromadzone byty na platformie wymiany informacji o
bezpieczenstwie. Zaproponowana przez Autora platforma jest systemem informatycznym
zbudowanym w architekturze rozmytej na bazie programéw Al umozliwiajacych
analizowanie zbieranych danych w réznych konfiguracjach, krétko i dlugookresowe analizy
statystyczne, ocen¢ zagrozen, generowanie prognoz czy trendow dotyczacych bezpieczenstwa
systemu kolejowego. W dalszej czgsci tego rozdzialu Autor wskazal mozliwosci
wykorzystania metod ilosciowych w ocenie bezpieczenistwa w transporcie kolejowym. Podat i
zdefiniowal podstawowe wskazniki uzywane w ocenie bezpieczenstwa takie jak: miernik
wypadkowosci, wskaznik nieprawidtowosci, wskazniki bezpieczenstwa przyjete w metodzie
CSM, w tym europejski wskaznik NRV.

W rozdziale 5 Habilitant przedstawil opracowang metode oceny bezpieczenstwa
systemu kolei w Polsce. Podat przyklady jej wykorzystania, w ktoérych wykazat proces
postepowania w przypadku zajscia incydentu lub wypadku na poziomie oddziatu terenowego
UTK i Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz postepowania w réznych
obszarach systemu kolei takich jak np. zarzadca, przewoznik, przedsiebiorca czy podmiot
ECM.

Rozdzial szésty zawiera przyklady wykorzystania przyjetej koncepcji i opracowanej
metody oceny bezpieczenstwa w warunkach systemu kolei w Polsce, bazujacej na jego
kluczowym elemencie GIBK.

Rozdzial sidédmy jest podsumowaniem przeprowadzonych analiz i badan na podstawie
ktérych Habilitant sformutowat wlasciwe wnioski.

Biorac pod uwagg¢ powyzsze istotnym wkiadem Habilitanta w rozwdj dyscypliny
Inzynieria ladowa, geodezja i transport, opisanym w przedstawionej do oceny monografii,
jest:

1. usystematyzowanie wiedzy w zakresie oceny bezpieczenstwa systemu kolejowego, w
szczegblnosci z punktu widzenia krajowej wiladzy bezpieczefistwa w transporcie
kolejowym.

2. Opracowanie modelu oceny bezpieczenstwa systemu kolei z wykorzystaniem
Generatora Informacji Bezpieczefistwa Kolejowego oraz z uwzglednieniem



podmiotéw bioracych, bezposrednio i1 posrednio, udzial w realizacji procesu
transportowego.

3. Opracowanie koncepcji, zatozen oraz architektury platformy informatycznej nazwanej
Generatorem Informacji Bezpieczenstwa Kolejowego, ktorej rolg jest kompleksowe
przetwarzanie wszystkich dostepnych danych oraz przekazywanie zainteresowanym
podmiotom informacji wynikajgcych z biezacych i okresowych ocen poziomu
bezpieczenstwa przeprowadzanych przez NSA, jak rowniez istotnych informacji
dotyczacych kolejowego systemu transportowego.

4. Zaprojektowanie metodyki do zarzadzania zbiorami informacji generowanymi przez
podmioty w systemie kolei a w szczegdlnosci do wyszukiwania relacji pomiedzy
przyczyng a skutkiem zdarzen zachodzacych w systemie kolei w Polsce oraz
okreslaniu trendéw rozwoju tych zdarzen.

5. Opracowanie klasyfikacji wskaznikéw odnoszacych sie do  dziatalnosci
poszczegdlnych podmiotéw w systemie kolei wraz z ich szczegdtowa identyfikacja
uwzgledniajgca rodzaj prowadzonej podstawowej dziatalnosci i jej efekty, rodzaj
zdarzen i ich skutki, bezpieczenstwa i aspektéw technicznych z nim zwigzanych a
takze sfery ekonomicznej zwiazanej z realizacja procesu transportowego.

6. Przeprowadzenie identyfikacji wskaznika bezpieczenstwa NRV (National Reference
Value) dla réznych ryzyk dotyczacych zdarzen kolejowych w przypadku kolei w
Polsce.

Drugim osiagnieciem naukowym w postepowaniu habilitacyjnym, uzupelniajgcym
monografi¢, jest cykl powigzanych tematycznie publikacji naukowych pt. ,,Modelowanie i
ocena bezpieczenstwa wybranych elementéw sytemu kolei w Polsce”. Problematyka
badawczg poruszong przez Habilitanta w cyklu powigzanych tematycznie publikacji
naukowych s3 zagadnienia modelowania 1 badania bezpieczenstwa systemu kolei majgcych
na uwadze aspekty techniczne oraz organizacyjne funkcjonowania tego systemu. Celem
drugiego osiggniecia naukowego bylto: opracowanie metodyki modelowania wybranych
elementow technicznych suprastruktury transportu kolejowego majgcych wplyw na poprawe
bezpieczenstwa oraz ocena ryzyk i nadzér nad systemem zarzadzania bezpieczenstwem w
transporcie kolejowym.

Kazdy =z dziewigciu opracowanych publikacji Habilitant odnosit si¢ do potrzeb
modelowania i badania bezpieczenstwa systemu kolei. Tematyka tg Habilitant zajmuje si¢
konsekwentnie od rozpoczgcia swojej pracy naukowe;.

Dla realizacji zalozonego celu, Habilitant wyodrebnit kilka obszarow badawczych takich jak:

- bezpieczenstwo wynikajagce z rozwigzan technicznych stosowanych w uktadach i
elementach technicznych §rodkow transportu i infrastrukturze transportowe;j,

- metody oceny ryzyka w transporcie kolejowym,

- bezpieczefistwo na przejazdach kolejowych,

- ryzyko i jego mapowanie w transporcie multimodalnym,

- ocena ryzyka w planowaniu ruchu kolejowego,

- symulatory lokomotyw elektrycznych — ksztalcenie 1 weryfikacja wiedzy
maszynistow,

- aspekty nadzoru nad systemem zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie
kolejowym.

W pierwszym obszarze badawczym autor podjal sie zagadnien dotyczacych rozwigzan
technicznych majacych wplyw na poprawe bezpieczenstwa systemu kolei. Problemy
poruszone w tym obszarze dotyczyly badan wplywu powlok samosmarownych kot zestawow
kolowych na zuzycie profili két oraz dynamiczne zachowanie si¢ zestawu kotowego w torze
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majgc na uwadze bezpieczenstwo biegu pojazdu. Wskazany nurt badan dotyczyt opracowania
modelu zuzycia uwzgledniajacego samosmarowanie oraz koncepcje badan symulacyjnych
zuzycia z wykorzystaniem opracowanego modelu.

Drugi obszar badan dotyczyt problematyki zmian tarcia miedzy kotem a szyna oraz
wplywu tych zmian na bezpieczefistwo biegu pojazdu szynowego. Habilitant zauwaza, ze
problem zuzycia szyn oraz kot szczegélnie nasila sie w przypadku eksploatacji pojazdow
kolejowych na trasach, gdzie wystepujg ciasne tuki powodujgce zmiany wspolczynnika tarcia
miedzy kolem a szyna. Podkresla, ze jednym ze sposobow zapewniajacym prawidlowe
warunki eksploatacji na tych liniach jest smarowanie obrzezy két lub glowki szyn lub
wprowadzanie powlok samosmarownych. Na potrzeby badafn opracowany zostal model
matematyczny opisujacy dynamike ruchu pojazdu szynowego z uwzglednieniem zmiany
tarcia migedzy kolem a szyna, ktéry wykorzystano do symulacji zmian sit decydujacych o
wykolejeniu pojazdu. Model zostat zaimplementowany w symulacyjnym $rodowisku VI-rail
firmy VI-Grade pakietu ADAMS.

Trzeci obszar badawczy dotyczyl problematyki zastosowania metod oceny ryzyka w
transporcie kolejowym. Uczestnicy systemu kolejowego tj. przewoznicy kolejowi, zarzadcy
infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie oraz producenci wyrobow
kolejowych prowadzac swoja dzialalno§¢ wprowadzaja liczne zmiany o charakterze
technicznym i stosuja przy tym zasady interoperacyjnosci wynikajace z Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci. Habilitant zauwaza, ze zmiany o charakterze technicznym
dokonywane w ocenianym systemie (np. zastosowanie nowego komponentu w ukladzie
hamulcowym lokomotywy lub wagonu) powinny doprowadza¢ do stosowania przez podmiot
wprowadzajacy zmian¢ dodatkowych srodkdéw kontroli ryzyka w obszarze utrzymania takiego
pojazdu oraz w sposobie jego eksploatacji. Autor podkresla, ze analizy literaturowe pokazaty,
iz tylko niewielki procent wprowadzanych zmian uznawany jest jako zmiany znaczgce, tzn.
takie dla ktérych wymagane jest przeprowadzenie oceny ryzyka. Brak przeprowadzenia oceny
ryzyka lub nieprawidlowosci w pewnych okolicznos$ciach mogg prowadzi¢ do zdarzenia
kolejowego (np. wypadku lub powaznego wypadku). Podkres$lenia wymaga fakt, ze
zaproponowane zostaty dzialania mogace zapobiec takim zdarzeniom i poprawi¢ poziom
bezpieczenstwa w systemie.

Czwarty obszar badawczy dotyczyl zagadnienia bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych w Polsce. Bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych jest jednym z istotnych
probleméw, z ktorym instytucje zajmujace si¢ bezpieczenstwem kolei w wielu krajach nie
mogg sobie poradzié. Autorzy zaproponowali instalacje, na przejazdach kolejowo-drogowych,
systemu monitorujgcego, rejestrujacego i przekazujacego informacje do odpowiednich stuzb o
zdarzeniach, przede wszystkim zwigzanych z ignorowaniem znaku ,,Stop”. Przeprowadzono
roOwniez w pracy analize kosztow wynikajacych z tych zdarzen i symulacje korzysci
wynikajgcych z zabudowy na przejazdach kolejowych zaproponowanego innowacyjnego
rozwigzania. Otrzymane wyniki w skali roku pozwolily na unikni¢cie kilkunastu ofiar
$Smiertelnych i ofiar ci¢zko rannych a takze na oszczednosci ponad 122 min zt.

Pigty obszar badan dotyczyl zagadnien bezpiecznej ewakuacji pasazeréw kolejki
linowej z uzyciem napedu awaryjnego, w przypadku awarii napedu gléwnego.
Zaproponowana metoda ewakuacji pasazerow polegala na powielaniu wszystkich funkcji
realizowanych przez istotne elementy wyposazenia kolei linowej odpowiedzialnych za
utrzymanie cigglosci ruchu. Dotyczyly one elementéw zasilania jak i napedu. Na przyktadzie
kolei linowej Solina, gdzie zainstalowany zostal system powielania wybranych funkcji,
zostaly zdefiniowane scenariusze dziatan w przypadku awarii wybranych elementéw systemu
napgdowego. Dysponujac danymi ze zdarzen, ktdre mialy miejsce w przesztosci na kolejach
linowych w Polsce obliczono czasy ewakuacji oraz wspoélezynniki ewakuacji. Otrzymane



wyniki pokazaly, ze zainstalowanie innowacyjnej metody ewakuaciji jest bardziej efektywne i
zapewnia wyzszy poziom bezpieczenstwa niz systemy tradycyjne zainstalowane w polskich
kolejkach linowych.

Szosty obszar badawczy dotyczyt szacowania ryzyka w przypadku efektywnych
technologii transportowych opierajacych si¢ na systemach multimodalnych, z dominujaca rola
transportu kolejowego i drogowego oraz terminali intermodalnych. Problemem badawczym w
tym przypadku bylo opracowanie metody, ktéra pozwalataby na cato$ciowe modelowanie
(mapowanie) ryzyk zwigzanych z jakoscia ushig, bezpieczenstwem uczestnikéw transportu
0s0b, urzgdzen i fadunkéw w systemie transportu multimodalnego czy globalna ocena ryzyka.
W pracy zaproponowano metode szacowania ryzyka zwigzana z opéznieniami w realizacji
poszczegdlnych zadan przez elementy systemu multimodalnego sktadajacego sie z terminali i
przewoznikow.

Siédmy obszar badawczy dotyczyt oceny ryzyka w zagadnieniu planowania pracy
eksploatacyjnej taboru kolejowego, ktére jest jednym z elementéw planowania ruchu na sieci
kolejowej z punktu widzenia codziennej dziatalnosci przewoznika kolejowego. W ramach
przeprowadzonych prac przedstawiono istotg procesu planowania pracy taboru kolejowego.
Zgodnie z zasada opisu ryzyka, proponowang przez metodyke M_o R, dokonano
identyfikacji ryzyk oraz wskazano przyczyne ich wywolania oraz efekty. Nastepnie
oszacowano wartosci, ktére byly niezbgdne do zastosowania do opisu zmiennych tréjkgtnego
rozkladu prawdopodobienstwa. Na koniec dokonano oceny ryzyka z wykorzystaniem metody
Monte Carlo.

Osmy obszar stanowil zagadnienie budowy modelu wymuszef symulatora kabiny
lokomotywy elektrycznej. Problemem badawczym byto tu opracowanie analitycznego modelu
pojazdu szynowego typu lokomotywa elektryczna z dotgczonym modelem opisujacym
geometrig toru i wymuszenia pochodzace od toru. Majgc do dyspozycji rzeczywiste przebiegi
geometrycznych nieregularnosci toru, uzyskane w badaniach eksperymentalnych =z
wykorzystaniem lokomotywy i rzeczywistych warunkow eksploatacyjnych, opracowany
model zostal uzyty do generowania wymuszen oddzialywujacych na kabing symulatora
lokomotywy elektrycznej. Pokreslenia wymaga fakt, ze opracowane rozwigzanie zostalo
wdrozone w symulatorze lokomotywy elektrycznej typu EP09, zbudowanym na potrzeby
doskonalenia techniki prowadzenia lokomotyw przez maszynistow.

Dziewigty obszar badawczy dotyczyt problematyki zarzadzania systemami
bezpieczenstwa w transporcie kolejowym 1 udzialu w tym procesie pracownikéw krajowego
organu bezpieczenstwa (NSA). Celem badan byla analiza biezacych kontaktéw i zaleznosci
pomiedzy NSA i podmiotami gospodarczymi rynku kolejowego. Zakres badan ograniczono
do relacji pomiedzy inspektorami (osobami pelnigcymi czynnosci nadzorczo-kontrolne) a
przedstawicielami podmiotoéw.

Poruszane w cyklu 9 artykutow naukowych problemy badawcze sformutowane sa tratnie.
Autor konsekwentnie dazyt do rozwigzania postawionych probleméw naukowych. Wybor
wykorzystanych metod badawczych i modeli jest wilasciwy dla wybranego obszaru
tematycznego, a wnioskowanie jest poprawne.

Redagowanie poszczegoélnych osiggnie¢ naukowych zwraca uwagge Recenzenta na
powtarzajace si¢ w nich tre$ci. Tym niemniej jednak mozna w nich dostrzec pewna
sekwencje, postep tematyczny, rozwoj 1 ciag myslowy.

Podsumowujac, opracowana monografia habilitacyjna oraz cykl publikacji z zakresu
bezpieczenstwa systemu kolei w Polsce stanowig istotny wkiad w rozwdj dyscypliny
naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport wzbogacajgc ja o nowe mozliwosci
realizacji badafh naukowych z wykorzystaniem symulatora kabiny lokomotywy elektrycznej,
ktére maja na celu zwiekszenie bezpieczenstwa transportu kolejowego.
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Konkluzja: Przedstawiona autorska monografia naukowa pt. ,, Model Oceny Bezpieczerisiwa
Systemu Kolei w Polsce z Wykorzystaniem Generatora Informacji Bezpieczeristwa
Kolejowego (GIBK)” oraz cykl powigzanych tematycznie publikacji naukowych pt.
.» Modelowanie i ocena bezpieczenstwa wybranych elementéw sytemu kolei w Polsce” stanowi
niewgitpliwie nowy wklad w rozwdj systeméw bezpieczeristwa transportu kolejowego. Autor
zaplanowat, przeprowadzit oraz ocenil wyniki badari naukowych uzyskujgc nietrywialne
wnioski naukowe. Z tego wzgledu nalezy stwierdzié, ze przedstawiona autorska monografia
naukowa oraz cykl powigzanych tematycznie publikacji naukowych dr. inz. Ignacego Goéra
Jjest osiggnigciem naukowym i stanowi znaczny wktad w rozwdj dyscypliny inzynieria lgdowa,
geodezja i transport. Stwierdzam réwniez, ze osiggnigcie spelnia wymagania art.219 ust.]
pkt.2 Ustawy z dnia 20 lipca 2018 roku Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. z 2024
r. poz. 1571, z péin. Zm.) i stanowi znaczny wktad w rozwdj dyscypliny inzynieria lgdowa,
geodezja i transport.

3. Ocena dorobku naukowego i aktywnosci naukowej.

Zgodnie z art. 219 ust.1 pkt. 2 Ustawy z 20 lipca 2018r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i
nauce (Dz.U. z 2024 r. poz. 1571, z p6ézn. zm.) w postgpowaniu habilitacyjnym ocenie
poddawana jest istotna aktywnos¢ naukowa.

Habilitant prowadzi aktywna dziatalno$é naukowa zogniskowang wokol problemow
zwigzanych z funkcjonowaniem systemow bezpieczenstwa transportu kolejowego.

Dorobek publikacyjny dr. inz. Ignacego Goéra przed uzyskaniem stopnia doktora
obejmowat facznie:

— 5 artykutow naukowych,

— 18 artykuléw branzowych.

Natomiast po doktoracie obejmowat:

— 10 artykuléw naukowych,

— 107 artykuléw branzowych.

Uwazam, ze dorobek publikacyjny dr. inz. Ignacego Goéra jest wystarczajacy, a ich
poziom merytoryczny na dobrym poziomie. Dokonania naukowe zostaly opublikowane w
znaczacych czasopismach naukowych oraz materiatach konferencyjnych. Kandydat brat
czynny udzial w wielu konferencjach krajowych i zagranicznych. Podkreslenia wymaga fakt,
ze na wielu z nich wystepowal w sesji plenarnej z wyktadem otwierajgcym, na zaproszenie.

Wskazniki bibliometryczne na stan obecny dotyczace Habilitanta sg wystarczajace
(indeks Hirscha w Baza Web of Science 3, wg bazy Google Scholar wynosi 3), a prace
charakteryzujg sie zainteresowaniem, poniewaz cytowane wg Google Scholar 46 razy, Baza
Web of Science 30 razy. Sumaryczny Impact Factor wynosi 5,7.

Oceniajac dorobek dr. inz. Ignacego Goéra, w tym liczbe publikacji, cytowan, indeks
Hirscha, mozna uzna¢ go za wystarczajacy w ocenie Kandydata ubiegajacego si¢ o stopien
naukowy doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie
inzyniera ladowa, geodezja i transport.

Praca badawcza Habilitanta w istotny sposéb rozwija mozliwosci i spektrum
funkcjonowania transportu kolejowego w aspekcie jego bezpieczenstwa. Wyniki tych badan
wplywaja na dyscypline zaréwno teoretycznie (jako inspiracja dla cytujacych i rozwijajagcych
te prace badaczy) jak i praktycznie.

Po uzyskaniu stopnia naukowego doktora Kandydat wykonat kilka recenzji artykutow
naukowych, w obszarze bezpieczenstwa transportu kolejowego oraz wiele recenzji
materiatow dydaktycznych i programow szkolen (200). Sprawowal opick¢ naukowa nad 2
doktorantami w charakterze promotora pomocniczego.



Cechg dziatalnosci Habilitanta jest takze umiejetno$¢ pracy w réznych zespotach
badawczych z nim wspolpracujacych. Rownolegle z prowadzeniem dzialalno$ci naukowej
Habilitant uczestniczyl w pracach zespotéw badawczych migdzynarodowych realizujacych
projekty w zakresie okreslenia wymagan certyfikacyjnych stawianych osrodkom szkolacych
maszynistow, nabywania licencji maszynisty i $wiadectwa maszynisty, warunkéw pracy
pracownikow mobilnych w ruchu transgranicznym (maszynidci, pracownicy, kierownicy
pociggow), ,,Znaczenia restrukturyzacji frachtu kolejowego na personel” powotanego w celu
badania wplywu restrukturyzacji europejskich przedsiebiorstw kolejowych na efektywnosé
dzialania i stan dostosowania do wymagan rynkowych. Bierze czynny udzial w programie
Partnerstwo Wschodnie. Inicjatywa ta jest wyrazem polityki zagranicznej Unii Europejskiej
realizowanej w ramach Europejskiej Polityki Sasiedztwa (uruchomiony z inicjatywy Polski i
Szwecji w 2009 1.).

Podkreslenia wymaga Zaangazowanie Habilitanta w realizacji projektow, w ktérych
pelnit takie funkcje jak:

1) Przewodniczacy Komitetu Sterujacego Zespotu zadaniowego do spraw realizacji projektu
Kampania Kolejowe ABC 1, 111 III, od 2018 r. — nadal (trzy edycje),

2) Przewodniczacy Komitetu Sterujacego Zespotu zadaniowego do spraw realizacji projektu
Akademia Bezpieczenstwa Kolejowego 1111, od 2019 r. — nadal (dwie edycje),

3) Przewodniczacy Komitetu Sterujacego Zespotu do spraw realizacji projektu Poprawa
bezpieczenstwa kolejowego poprzez budowe Systemu Egzaminowania i Monitorowania
Maszynistow w latach 2018-2023,

4) Koordynator na Polske Krajowego Europejskiego Roku Kolei 2021 ogloszonego przez
Komisj¢ Europejska, 2021 r.

Habilitant byt tez cztonkiem komitetoéw redakcyjnych, rad programowych i naukowych
wielu konferencji takich jak: Pojazdy szynowe, Transport kolejowy: Przesztos¢ —
Terazniejszo$¢ — Przysztos¢, Transport Intermodalny - integracja przewozéw $wiatowych,
Przewo6z Towardéw Niebezpiecznych, Zintegrowany transport publiczny w obstludze miast i
regiondow — Public Trans. Pelnitl réwniez funkcje Przewodniczacego Rady Programowej,
Konkurs Kultury bezpieczenstwa, Urzad Transportu Kolejowego, w latach 2024, 2025.

Bral udzial w zespotach oceniajacych wnioski o finansowanie badan, wnioski o
przyznanie nagrod naukowych, wnioski w innych konkursach majacych charakter naukowy
lub dydaktyczny.

Aktywna dziatalno$§¢ naukowa i zawodowa Habilitanta zostala nagrodzona migdzy
innymi odznakami: ,,Zastuzony dla Kolejnictwa” — odznaka nadana przez Ministra
Infrastruktury, ,,Zastuzony dla Transportu Rzeczypospolitej Polskiej” oraz medalem 100-lecia
Polskiego Czerwonego Krzyza. Zostal rowniez laureatem nagrody ,.Lwy KozZzminskiego” w
kategorii Administracja.

Konkluzja: Oceniajgc caloksztalt dorobku naukowego Habilitanta recenzent stwierdza,
ze jest on znaczqcy zaréwno pod wzgledem iloSciowym jak i jakosciowym. Z tego wzgledu
nalezy uznaé, ze dorobek naukowy dr. inz. Ignacego Gora spelnia wymagania stawiane dla
stopnia naukowego doktora habilitowanego.

4. Ocena osiggnieé dydaktycznych, organizacyjnych oraz popularyzujgcych nauke
W trakcie pracy naukowej Habilitant, poza cyklem stanowigcym gltéwne osiggnigcie
naukowe prowadzil dzialalnos¢:

* Dydaktyczng: W ramach dziatalnosci dydaktycznej prowadzil wyktady i ¢wiczenia
audytoryjne na studiach podyplomowych na Wydziale Transportu Politechniki Warszawskiej
oraz na Wydziale Transportu, Elektrotechniki i Informatyki Uniwersytetu Radomskiego.
Opracowat programy i przeprowadzil zajecia z przedmiotow: Kultura bezpieczenstwa w
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transporcie kolejowym, Bezpieczenistwo eksploatacji i utrzymanie taboru kolejowego,
Dziatalno$¢ Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, Podstawy analizy zdarzen kolejowych,
Zarzgdzanie utrzymaniem taboru kolejowego - Systemy zarzadzania bezpieczenstwem
(SMS), Bezpieczefistwo w utrzymaniu taboru kolejowego - Bezpieczefistwo w transporcie
kolejowym. Ponadto przeprowadzil wyklad inauguracyjny ,Polska kolej innowacyjna,
ekologiczna i bezpieczna” na Wydziale Transportu Politechniki Warszawskiej (inauguracja
roku akademickiego 2021/2022).

Ponadto prowadzit zajecia w ramach kurséw i szkolen z zakresu przepisow
prowadzenia ruchu kolejowego, budowy pojazdéw trakcyjnych, techniki prowadzenia
pojazdow trakcyjnych, techniki ekonomicznego prowadzenia pojazdéw trakcyjnych, dla
maszynistow 1 kandydatéw na maszynistow w ,,CS Szkolenie i doradztwo” i w ,,CS Natura
tour” oraz zajecia praktyczne z obszaru bezpiecznego prowadzenia pojazdoéw trakcyjnych (z
wykorzystaniem symulatora) dla maszynistow i kandydatéw na maszynistow w ,,CS
Szkolenie i doradztwo” oraz w ,,CS Natura tour”.

* Organizacyjna: byl wielokrotnie czlonkiem Rady Konsultacyjnej Nauka — Gospodarka
Wydzialu Transportu, Politechniki Warszawskiej. Na uwage zastluguje jego duze
zaangazowanie we wspolprace miedzynarodowa uczestniczac w miedzynarodowych lub
krajowych organizacjach i towarzystwach naukowych pelnigc funkcje Czlonka: Rady
Zarzadzajacej Agencji Kolejowej Unii Europejskiej, Komitetu Strategicznego i Posiedzen
Plenarnych IRG-Rail, Rady do Spraw Akredytacji Polskiego Centrum Akredytacji, Cztonek
Rady Konsultacyjnej Nauka — Gospodarka, Komitetu Sterujacego Programu ,,Centralny Port
Komunikacyjny”, Komitetu Transportu Polskiej Akademii Nauk, Sekcji Elektromobilnosci,
Komitet Transportu Polskiej Akademii Nauk, Sekcji Sztucznej Inteligencji i
Cyberbezpieczenstwa w Transporcie, Komitet Transportu Polskiej Akademii Nauk, Sekcji
Autonomicznych Srodkéw Transportu, Komitet Transportu Polskiej Akademii Nauk.

* Popularyzujacsg:

W ramach dzialalnosci popularyzujacej wspdlorganizowal wydarzenia o zasiggu
krajowym tj.: ,,Dni funduszy europejskich”, ,,Noc Muzedéw”. Jest organizatorem wydarzen,
miedzy innymi:

- konferencje prasowe i spotkania z mediami, podczas ktérych przedstawiane sg podstawowe
techniki i zakresy pracy stuzb nadzoru w zakresie transportu kolejowego,

- w ramach wizyt studyjnych zorganizowal ponad 60 spotkan popularyzujgcych dziatanie i
funkcjonowanie CEMM (Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow) aby
przekaza¢ wiedz¢ z zakresu rozwigzan technicznych i systemowych dotyczacych edukacji
kandydatow na maszynistdow, m.in. uczestnikom konferencji ,,Miedzynarodowy Dzien
Bezpieczenstwa na Przejazdach Kolejowych” (JLCAD). Uczestnicy mogli zapoznaé si¢ z
technicznymi rozwigzaniami zastosowanymi w osrodku, poznaé szczegdly organizacyjne
egzaminu na maszyniste a takze sprawdzi¢ swoje mozliwosci na jednym z trzech
symulatorow pojazdéw (lokomotyw), w ktore CEMM jest wyposazony,

- autorskie wystagpienia i wyklady podczas konferencji, sympozjow i warsztatow.

Konkluzja: Oceniajgc dorobek dydaktyczny, organizacyjny i popularyzujgcy Kandydata,

nalezy stwierdzi¢, spelnia on wymagania stawiane kandydatom do uzyskania stopnia
naukowego doktora habilitowanego.
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Podsumowanie

Jako osiggniecie naukowe — wynikajace z art. 219 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r.
Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce - Habilitant jako rozprawe habilitacyjng przedstawit
monografie naukowg pt. , Model Oceny Bezpieczenstwa Systemu Kolei w Polsce z
Wykorzystaniem Generatora Informacji Bezpieczehstwa Kolejowego (GIBK)” oraz cykl
powigzanych tematycznie publikacji naukowych pt. ,,Modelowanie i ocena bezpieczeristwa
wybranych elementow sytemu kolei w Polsce”.

Recenzent stwierdza, iz niniejsza rozprawa oraz cyklem publikacji Pan dr inz. Ignacy
Goéra dowiodl, ze posiada umiejetno$é samodzielnego definiowania, planowania i
prowadzenia zlozonych badan naukowych z wilasciwym dla nich wnioskowaniem w
dyscyplinie inzynieria ladowa, geodezja i transport.

Bioragc pod uwage pozytywng ocen¢ osiagnie¢ naukowych a takze osiggniecia
dydaktyczne, organizacyjne i popularyzujace nauk¢ oraz w zakresie wspdlpracy
migdzynarodowej stwierdzam, Zze w mojej ocenie Pan dr. inz. Ignacy Godra spelnia ustawowe
wymogi stawiane kandydatom do stopnia naukowego doktora habilitowanego w dyscyplinie
inzynieria ladowa, geodezja i transport (art. 219 Ustawy z dnia 20 lipca 2018r. Prawo o
szkolnictwie wyzszym i nauce; Dz.U. z 2024 r. poz. 1571, z p6zn. zm.). Uwzgledniajac
powyzsze, pozytywnie oceniam przedmiotowy dorobek jako spelniajacy kryteria
merytoryczne 1 formalne w postegpowaniu o nadanie stopnia naukowego doktora
habilitowanego, tym samym wyrazam pozytywna opini¢ w sprawie nadania Panu dr. inz.
Ignacemu Gora stopnia naukowego doktora habilitowanego.

Biorac pod uwage powyzsze, wnioskuj¢ o nadanie Panu dr. inz. Ignacemu Gora stopnia
doktora habilitowanego w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych w dyscyplinie
naukowej inzynieria ladowa, geodezja i transport.

dr hab. inz. Waldemar Mironiuk, prof. AMW
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